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Quá trình chuyển đổi từ phương tiện chạy bằng nhiên liệu hóa thạch (xăng, dầu) sang 

phương tiện chạy bằng điện (EV) đại diện cho một thời kỳ mới, rất quan trọng trong lịch sử 

vận tải. Vào lúc này, khi thế giới vật lộn với những thách thức về biến đổi khí hậu, ô nhiễm 

không khí và trữ lượng nhiên liệu hóa thạch ngày càng cạn kiệt, việc chuyển đổi sang xe 

điện được coi là một bước quan trọng hướng tới một tương lai bền vững hơn. Bài viết này 

khám phá những lý do đằng sau quá trình chuyển đổi này, những lợi ích mà nó mang lại, 

cùng với những thách thức mà quá trình chuyển đổi đó buộc phải đối diện. Bên cạnh đó, còn 

có những tác động phức tạp quá trình chuyển đổi có thể tạo nên đối với xã hội và cả môi 

trường. 

Những thăng trầm trong hành trình phát triển xe điện và xe nhiên liệu hóa thạch 

Lịch sử của ôtô sử dụng nhiên liệu hóa thạch, cũng như xe sử dụng điện, là câu chuyện về sự 

đổi mới và cạnh tranh song song. Phát kiến kỹ thuật, đổi mới, sáng tạo công nghệ và cạnh 

tranh thị trường hơn một thế kỷ qua đã giúp định hình ngành công nghiệp chế tạo ôtô. Cùng 

ra đời vào cuối thế kỷ 19, cả phương tiện chạy bằng điện và nhiên liệu hóa thạch đều nổi lên 

như những lựa chọn khả thi và bắt đầu một quá trình rượt đuổi ngoạn mục nhiều thập kỷ. 

Ôtô điện trở nên phổ biến nhờ khả năng vận hành yên tĩnh và sạch sẽ, thường được coi là sự 

lựa chọn cho giao thông đô thị. Trong khi đó, ô tô chạy nhiên liệu hóa thạch có phạm vi hoạt 

động và công suất lớn hơn, khiến chúng phù hợp hơn cho việc di chuyển đường dài.  

Vào đầu thế kỷ 20, sự lan tỏa sử dụng của ôtô chạy bằng nhiên liệu hóa thạch đã diễn ra 

mạnh mẽ, một phần nhờ vào sự phổ biến của xăng dầu với giá rẻ. Các nhân vật như Karl 

Benz đã đóng vai trò quan trọng trong việc đưa ôtô chạy nhiên liệu hóa thạch tiến xa hơn 

bằng những đổi mới trong công nghệ động cơ đốt trong. Công nghệ sản xuất hàng loạt của 

Henry Ford vào đầu thế kỷ 20 đã giúp làm cho ôtô động cơ đốt trong trở nên phù hợp về giá 

cả và dễ dàng tiếp cận đại chúng, dẫn đến sự phổ biến rộng rãi của chúng. 

Tuy nhiên, ôtô điện không bao giờ hoàn toàn biến mất và tiếp tục được sử dụng ở các thị 

trường ngách, đặc biệt là trong việc di chuyển trên quãng đường ngắn trong đô thị. Vào cuối 

thế kỷ 19 và đầu thế kỷ 20, ôtô điện trở nên phổ biến hơn, thường được xem là một giải 

pháp sạch sẽ và yên tĩnh thay thế cho ôtô chạy bằng xăng ở giai đoạn đầu. Tuy nhiên, sau khi 

đạt được thành công ban đầu vào đầu thế kỷ 20, ôtô điện bắt đầu mất dần thị phần trước sự 

phát triển mạnh mẽ của hạ tầng đường bộ và sự vượt trội hơn về khả năng di chuyển của 

ôtô sử dụng nhiên liệu hóa thạch. Chi phí hoạt động của ôtô động cơ đốt trong cũng thấp 



hơn khi sử dụng cho quãng đường di chuyển xa. Tất cả những yếu tố này đã dẫn đến một 

thời kỳ suy thoái dài hạn đối với ôtô điện trong giai đoạn giữa thế kỷ 20. 

Vào đầu những năm 1990, California Air Resources Board (CARB), tổ chức quản lý "không 

khí sạch" của chính phủ California, đã bắt đầu đẩy mạnh việc phát triển các phương tiện tiết 

kiệm nhiên liệu và thải ra ít khí thải, với mục tiêu cuối cùng là chuyển đổi sang các phương 

tiện không phát thải như xe điện. Trong những năm gần đây, những lo ngại về tính bền vững 

của môi trường đã dẫn đến sự quan tâm trở lại đối với xe điện, với những tiến bộ trong 

công nghệ pin và cơ sở hạ tầng sạc khiến chúng trở thành phương án thay thế khả thi và 

thân thiện với môi trường cho ô tô chạy bằng nhiên liệu hóa thạch truyền thống. 

 

 

 

Sản lượng (triệu) xe điện thuần (BEV) và xe điện lai (PHEV) theo IEA [1] 

 



Sự cần thiết của sự chuyển đổi xe nhiên liệu hóa thạch sang xe điện 

Giao thông vận tải là một trong các nguồn phát thải lớn làm nóng lên toàn cầu, chiếm hơn 

16% lượng phát thải nhà kính [2]. Việc hạn chế biến đổi khí hậu sẽ đòi hỏi phải giảm nhanh 

lượng khí thải này từ các phương tiện vận tải. Xe điện có thể loại bỏ hoàn toàn khí thải từ 

ống xả và do đó là một lựa chọn hấp dẫn để giảm ô nhiễm không khí và hiện tượng nóng lên 

toàn cầu do hiệu ứng nhà kính. 

Mối quan tâm về môi trường 

Động lực quan trọng nhất thúc đẩy quá trình chuyển đổi sang xe điện là nhu cầu cấp thiết 

nhằm giảm thiểu tác động môi trường của các phương tiện chạy bằng khí đốt. Động cơ đốt 

trong các phương tiện chạy bằng xăng và dầu diesel thải ra các khí nhà kính, chẳng hạn như 

carbon dioxide (CO2), vào khí quyển, góp phần đáng kể vào sự nóng lên toàn cầu và biến đổi 

khí hậu. Ngoài ra, chúng thải ra các chất ô nhiễm có hại như oxit nitơ (NOx) và chất dạng hạt 

(PM), làm suy giảm chất lượng không khí và gây hại cho sức khỏe cộng đồng. 

Xe điện không tạo ra lượng khí thải từ ống xả, giúp giảm đáng kể lượng khí thải CO2. Khi 

được cung cấp năng lượng bằng các nguồn năng lượng tái tạo, chẳng hạn như năng lượng 

mặt trời hoặc điện gió, xe điện có thể giảm đáng kể lượng khí thải carbon trong suốt vòng 

đời của chúng. 

Ngoài lợi ích giảm phát thải nhà kính chống biến đổi khí hậu, bằng cách loại bỏ khí thải, xe 

điện cũng góp phần nâng cao chất lượng không khí, giảm các vấn đề sức khỏe liên quan đến 

chất lượng không khí kém, đặc biệt là ở khu vực thành thị. 

Giảm phụ thuộc vào nhiên liệu hóa thạch 

Các phương tiện sử dụng xăng và dầu dựa vào nguồn nhiên liệu hóa thạch có hạn, và việc 

khai thác nguồn tài nguyên này ngày càng tốn kém và trở nên khan hiếm. Chuyển đổi sang 

xe điện giúp giảm sự phụ thuộc vào các nguồn tài nguyên có hạn này, giảm nguy cơ cạn kiệt 

tài nguyên, và giảm tiềm năng xung đột chính trị liên quan đến việc nhập khẩu nhiên liệu 

hóa thạch. 

Động cơ điện có hiệu suất cao hơn so với động cơ đốt trong, điều này dẫn đến mức tiêu thụ 

năng lượng thấp hơn trên mỗi dặm di chuyển. Hiệu quả này cũng đồng nghĩa với khả năng 

tiết kiệm chi phí năng lượng cho người tiêu dùng. 

Xe điện có thực sự thân thiện với môi trường hơn xe nhiên liệu hóa thạch không? 

Xe điện có thể không phát ra khí thải từ ống xả, nhưng vẫn có phát thải từ quá trình sản xuất 

điện sử dụng trong quá trình vận hành xe. Ngoài ra còn có khí thải từ việc khai thác nguyên 

liệu và quy trình sản xuất cần thiết để sản xuất xe điện [3]. Chính vì vậy dẫn tới những câu 

hỏi lợi ích ròng của việc chuyển từ ôtô chạy bằng nhiên liệu hóa thạch sang xe chạy hoàn 

toàn bằng điện cũng như việc xe điện có thực sự thân thiện với môi trường hơn xe xăng 

không? Để trả lời các câu hỏi này, chúng ta cần xem xét tất cả các bước cần thiết để sản xuất 



và sạc lại xe điện, đồng thời so sánh lượng khí thải đó với lượng khí thải từ việc chế tạo và 

lái một phương tiện chạy xăng tương đương [4]. 

Một nguồn phát thải xe điện là việc tạo ra pin lithium-ion cỡ lớn [5]. Việc sử dụng các 

khoáng chất bao gồm lithium, coban và niken, những khoáng chất rất quan trọng đối với pin 

xe điện hiện đại, đòi hỏi phải sử dụng nhiên liệu hóa thạch để khai thác và năng lượng để 

nung chúng ở nhiệt độ cao. Ví dụ, việc sản xuất một pin lithium-ion 80 kWh, như trong xe 

điện Tesla Model 3, có thể tạo ra từ 2,5 đến 16 tấn CO2 (chính xác là bao nhiêu phụ thuộc 

rất lớn vào nguồn năng lượng nào được sử dụng trong quá trình đốt nóng) [6]. 

 

 

Lượng phát thải khí nhà kính CO2e kg/kWh của từng thành phần vật liệu để sản xuất pin 

NCM111 (theo [7]) 

 

Tuy nhiên cũng như các xe nhiên liệu hóa thạch, nguồn phát thải chính của xe điện không 

phải là ở quá trình sản xuất mà là năng lượng được sử dụng để sạc pin trong quá trình sử 

dụng. Lượng khí thải này rất khác nhau tùy thuộc từng địa điểm và loại năng lượng được sử 

dụng ở đó. Ở các quốc gia sử dụng năng lượng tái tạo, như Na Uy, nơi phần lớn năng lượng 

từ thủy điện, xe điện thải ra rất ít khí thải carbon. Trong khi ở những nơi sử dụng năng 

lượng từ việc đốt than, lượng khí thải của xe điện vẫn khá cao, nhưng vẫn thấp hơn so với 

xe động cơ đốt trong.  

Một nghiên cứu của MIT so sánh các loại xe khác nhau, từ xe chạy xăng như Toyota Camry 

và Honda Clarity đến xe hybrid, plug-in hybrid, xe điện và xe nhiên liệu hydro tại Mỹ. Kết 

quả cho thấy, xe chạy xăng thải ra hơn 350 gram CO2 mỗi dặm, trong khi các loại xe lai 

hybrid và plug-in hybrid thải ra khoảng 260 gam CO2/dặm, và xe điện chỉ tạo ra 200 gam 

[8].  

Như vậy, mặc dù việc chuyển từ xe nhiên liệu hóa thạch sang xe điện không loại bỏ hoàn 

toàn khí thải nhà kính, nhưng có thể giảm đáng kể, đặc biệt nếu sử dụng năng lượng tái tạo 

[9].  

 



Những thách thức của quá trình chuyển đổi 

Sự phát triển của xe điện thể hiện một bước đi đầy hứa hẹn hướng tới một tương lai giao 

thông bền vững và thân thiện với môi trường hơn. Tuy nhiên, phải thừa nhận là vẫn còn vô 

số khó khăn và thách thức cản trở việc áp dụng chúng rộng rãi. Từ những tiến bộ công nghệ 

đến những cân nhắc về kinh tế và cải thiện cơ sở hạ tầng, hành trình hướng tới một hệ 

thống giao thông hoàn toàn bằng điện còn nhiều trở ngại. 

Công nghệ pin 

Một trong những thách thức quan trọng nhất trong việc phát triển xe điện là tiến bộ công 

nghệ pin. Pin là thành phần quan trọng của xe điện, và việc cải thiện dung lượng lưu trữ 

năng lượng, tốc độ sạc, và tuổi thọ của pin là quyết định quan trọng để xe điện có thể cạnh 

tranh hiệu quả hơn so với xe chạy bằng động cơ đốt trong. Dung lượng pin thấp có thể làm 

giới hạn phạm vi hoạt động của xe điện và gây lo ngại về việc hết pin trước khi đến trạm sạc. 

Tuổi thọ ngắn của pin có thể dẫn đến việc tăng tổng chi phí sử dụng xe điện. Ngoài ra, chi 

phí sản xuất pin cao cũng làm tăng đáng kể giá thành của xe điện. 

Công nghệ pin cũng đối mặt với thách thức khi áp dụng cho chuyển phát hàng hóa đường 

dài. Trọng lượng của pin tăng lên theo tỷ lệ thuận với dung lượng của nó, điều này gây ra 

giới hạn về khả năng vận chuyển hàng hóa và đòi hỏi thời gian sạc thường xuyên hơn. Tất cả 

những yếu tố này có thể làm giảm hiệu suất và gây trì hoãn trong quá trình giao hàng. 

Các nhà nghiên cứu đang nỗ lực không ngừng để phát triển các loại pin hiệu suất cao hơn và 

có chi phí sản xuất thấp hơn. Tuy nhiên, cho đến nay, công nghệ pin vẫn là một thách thức 

lớn cần phải vượt qua. Hiện tại, hầu hết các xe điện sử dụng pin lithium-ion (Li-Ion hoặc 

LIB), nhưng việc sản xuất loại pin này đòi hỏi sử dụng một số nguyên vật liệu quý như 

lithium, cobalt, chì, niken và mangan. Theo nghiên cứu của IEA vào năm 2021, để đáp ứng 

nhu cầu về xe điện, cung cấp các nguyên vật liệu này cần tăng từ 400 kiloton vào năm 2020 

lên 11.800 kiloton vào năm 2040, với tác động lớn đến môi trường và khí hậu do tăng 

cường hoạt động khai thác mỏ trong chuỗi cung ứng [10]. 

Chuỗi cung ứng pin lithium-ion là một phần quan trọng của chuỗi cung ứng tổng thể của xe 

điện, và pin chiếm 30%-40% giá trị của xe [11]. Việc cạn kiệt các nguồn tài nguyên này có 

thể là rủi ro lớn dẫn đến tăng giá thành của xe điện [12]. 

Tâm lý lo lắng về dung lượng pin hạn chế đã làm cho nhiều người tiêu dùng chọn các loại xe 

lai (hybrid) kết hợp nhiên liệu hóa thạch và điện thay vì xe điện thuần túy. Mặc dù xe điện 

thuần túy đang có tốc độ tăng trưởng tốt, thống kê cho thấy xe lai vẫn được tiêu thụ nhiều 

hơn nhiều so với xe điện thuần túy tại Mỹ. Điều này cho thấy tâm lý e ngại của người tiêu 

dùng với xe điện vẫn rất cao. 



 

Số lượng bán các loại xe điện và xe lai sản xuất mới tại Mỹ [13] 

 

Cơ sở hạ tầng sạc 

Để triển khai xe điện rộng rãi, việc xây dựng hạ tầng sạc toàn diện là điều cần thiết. Tuy 

nhiên, xây dựng một mạng lưới trạm sạc phủ sóng khắp quốc gia và khu vực là một thách 

thức đáng kể. Nó đòi hỏi đầu tư lớn, sự hợp tác giữa chính phủ và các công ty tư nhân, cùng 

với việc lập kế hoạch cẩn thận để đảm bảo sự thuận tiện và dễ tiếp cận cho người dùng. Đầu 

tư vào các trạm sạc và tiêu chuẩn hóa các giao thức sạc là những bước quan trọng để vượt 

qua thách thức này. 

Một cuộc khảo sát mới đây của JD Power cho thấy chủ sở hữu xe điện tỏ ra không hài lòng 

về độ tin cậy của hạ tầng sạc hiện có tại Mỹ. Mặc dù có nhiều trạm sạc hơn trên đường so với 

một năm trước, nhưng cũng xuất hiện nhiều vấn đề, bao gồm các sự cố không liên quan như 

màn hình hỏng và cáp sạc bị đứt. Nguyên nhân chính của những khó khăn này là do việc xây 

dựng hạ tầng sạc đòi hỏi đầu tư lớn mà chưa mang lại lợi nhuận đáng kể, dẫn đến việc 

không có sự tập trung nguồn lực đủ lớn từ phía các nhà sản xuất để duy trì và bảo dưỡng hạ 

tầng này [14]. Vị trí đặt bộ sạc cũng là một vấn đề rất lớn đối với chủ sở hữu xe điện. Mọi 

người thích các bộ sạc cấp 2 (trạm sạc tốc độ chậm) gần các khu vực bán lẻ để họ có thể 



mua sắm trong khi chờ đợi. Tháng 9/2023, một gia đình đã tức giận gọi cảnh sát do nhân 

viên bộ trưởng Năng lượng Mỹ chặn một trạm sạc để dành chỗ cho bộ trưởng trong chuyến 

đi xe điện kéo dài 4 ngày của bà nhằm quảng bá năng lượng xanh [15]. 

Việc phát triển mạng lưới các trạm sạc trên quy mô rộng cũng đặt áp lực lên hạ tầng lưới 

điện quốc gia, đòi hỏi các quốc gia phải có kế hoạch phát triển trước cho lưới điện để đáp 

ứng nhu cầu ngày càng tăng của xe điện [16]. Đồng thời, việc quản lý lưới năng lượng một 

cách thông minh và bền vững cũng rất cấp thiết để tránh quá tải trong thời gian sạc cao 

điểm. 

Chi phí trả trước cao 

Xe điện thường có giá ban đầu cao hơn so với xe chạy bằng nhiên liệu hóa thạch, chủ yếu là 

do chi phí của pin. Tuy nhiên, những ưu đãi từ chính phủ, các khoản giảm thuế, và sự giảm 

giá về giá pin đang làm cho xe điện trở nên phù hợp về giá cả hơn theo thời gian. 

Các nhà sản xuất ôtô cũng tập trung vào việc bán các mẫu xe mới hơn thay vì thúc đẩy chính 

sách đổi xe từ xe cũ sang xe mới, điều này dẫn đến việc người tiêu dùng phải đối mặt với các 

chi phí lớn khi muốn chuyển từ xe động cơ đốt trong sang xe điện. Việc này đã thúc đẩy 

nhiều người tiêu dùng sử dụng dịch vụ tại các cửa hàng chuyên về chuyển đổi xe từ động cơ 

đốt trong thành xe điện, thậm chí có một số cộng đồng DIY (tự làm) đang phát triển nhanh 

chóng để thực hiện các dự án "độ" xe này [17]. 

Xung đột lợi ích kinh tế và chính trị trong quá trình chuyển đổi xe xăng sang xe điện 

Có thể thấy quá trình chuyển đổi từ ô tô chạy bằng xăng sang ô tô điện là một quá trình 

phức tạp và nhiều thách thức. Chính những thách thức này đã làm bộc lộ rõ nét các xung đột 

giữa chính sách của các chính phủ, các công ty ô tô và sở thích của người tiêu dùng. Các 

chính phủ bị thúc đẩy bởi những mối quan tâm về môi trường để ban hành các quy định 

nhằm thúc đẩy xe điện cũng như hạn chế xe xăng, trong khi các nhà sản xuất ô tô phải đối 

mặt với những thách thức trong việc thích ứng với những thay đổi này trong khi vẫn duy trì 

được lợi nhuận. Mặt khác, người tiêu dùng phải vật lộn với những lo ngại về chi phí tăng 

cao, sự tiện lợi và phạm vi sử dụng của xe điện.  

Mặc dù cùng chung mục tiêu chuyển đổi xe sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang xe điện để 

giảm phát thải, bảo vệ môi trường và chống biến đổi khí hâu, tuy nhiên các chính sách hỗ 

trợ và khuyến khích phát triển xe điện khác nhau ở các quốc gia vẫn tạo ra các xung đột.  

Tháng 9/2023, Ủy ban Châu Âu đã mở một cuộc điều tra về việc có nên áp dụng thuế quan 

trừng phạt để bảo vệ các nhà sản xuất của Liên minh Châu Âu trước hàng nhập khẩu xe điện 

(EV) rẻ hơn của Trung Quốc [18]. Động thái này được cho là để bảo vệ các nhà sản xuất 

trong khối chống lại việc Trung Quốc ra các chính sách hỗ trợ, khuyến khích phát triển xe 

điện trong nước. Pháp đưa ra các quy định tính đủ điều kiện đối với các ưu đãi dành cho ô 

tô điện nhằm loại trừ xe điện sản xuất tại Trung Quốc, mặc dù các nhà sản xuất ô tô ở châu 

Âu không có mẫu xe cạnh tranh giá cả phải chăng hơn trên thị trường Pháp [19]. 



Các chính sách hỗ trợ của chính phủ dành cho xe điện bao gồm nhiều sáng kiến và quy định 

khác nhau để thúc đẩy việc áp dụng ô tô điện như các ưu đãi tài chính, giảm thuế và trợ cấp 

để làm cho xe điện (EV) hấp dẫn hơn đối với người tiêu dùng. Ngoài ra, các tiêu chuẩn khí 

thải nghiêm ngặt và yêu cầu các nhà sản xuất ô tô sản xuất nhiều xe điện hơn cũng được đưa 

ra.  

Tuy nhiên, xung đột cũng có thể nảy sinh khi chính phủ thực hiện các chính sách có thể bị 

coi là nặng tay hoặc hạn chế quá mức. Các chính sách không nhất quán của chính phủ cũng 

có thể làm doanh nghiệp xe điện nản lòng. Mới đây, thủ tướng Anh Rishi Sunak đã hạ thấp 

kế hoạch của Anh nhằm giải quyết vấn đề biến đổi khí hậu, nói rằng ông sẽ trì hoãn lệnh 

cấm bán ô tô chạy xăng mới để duy trì sự đồng ý của người dân Anh trong việc chuyển sang 

mức phát thải 0. Chủ tịch Ford UK cho biết Anh có nguy cơ làm suy yếu quá trình chuyển đổi 

sang xe điện (EV) của nước này [20]. 

Việc chuyển đổi sang xe điện là một thách thức đáng kể đối với các nhà sản xuất ô tô truyền 

thống. Các công ty này phải đầu tư mạnh vào nghiên cứu và phát triển để thiết kế và sản 

xuất xe điện có tính cạnh tranh trong khi họ vốn đã dựa vào động cơ đốt trong trong nhiều 

thập kỷ, phải đại tu quy trình sản xuất, đào tạo lại lực lượng lao động và đầu tư vào công 

nghệ mới để duy trì vị thế trên thị trường. Xung đột giữa các công ty ô tô và chính sách của 

chính phủ hiện rõ khi các quy định buộc phải thay đổi nhanh chóng và tốn kém. Các công ty 

này cũng đã phát triển lớn mạnh và có ảnh hưởng chính trị đáng kể, chính vì vậy tiếng nói 

của họ khiến các chính phủ không thể bỏ qua. Trong khi đó các công ty khởi nghiệp sản xuất 

xe điện phải vật lộn cạnh tranh chiếm thị phần lại thường không được coi trọng [21]. Năm 

2022, tổng thống Biden ghi nhận công lao phát triển xe điện cho các nhà sản xuất ô tô 

truyền thống là GM, Ford mà bỏ qua công ty xe điện lớn nhất của Mỹ là Tesla [22], bất chấp 

việc GM chỉ sản xuất có 26 chiếc xe điện trong quý trước và Ford còn đang vật lộn để thoát 

lỗ ở mảng này [23]. 

Việc chuyển đổi từ phương tiện chạy bằng khí đốt sang phương tiện chạy bằng điện không 

chỉ là phản ứng trước những lo ngại về môi trường mà còn là bước hướng tới một tương lai 

bền vững và thịnh vượng hơn. Trong khi những thách thức vẫn tồn tại, những tiến bộ công 

nghệ, khuyến khích chính sách và nhận thức cộng đồng ngày càng tăng đang thúc đẩy quá 

trình chuyển đổi này. 

 

Thị trường xe điện tại Việt Nam 

Thị trường Việt Nam với dân số gần 100 triệu người, tỷ lệ sở hữu ô tô thuộc diện thấp nhất 

trong khu vực. Theo các chuyên gia, loạt chính sách hỗ trợ của Chính phủ như miễn phí 

trước bạ, giảm thuế tiêu thụ đặc biệt từ 15% xuống còn 3%… có vai trò như hành lang dẫn 

đường cho ngành công nghiệp xe điện. Thị trường ô tô điện Việt Nam trong năm 2023 rất 

rộng mở về cơ hội, song cũng sẽ rất chật chội bởi sự cạnh tranh ngày càng tăng lên [24]. 



Ngay cả các doanh nghiệp phụ trợ như EVone, ZenCar, Autel… cũng nhanh chóng bắt nhịp 

bằng việc cung cấp các giải pháp về sạc pin để đón đầu làn sóng di chuyển xanh [25]. 

Ngày 25/11, tại Cảng Hải Phòng, VinFast đã tổ chức lễ xuất khẩu lô ô tô điện thông minh 

đầu tiên đánh dấu ô tô điện thương hiệu Việt Nam lần đầu tiến ra thế giới [26]. Công nghệ 

sản xuất pin cho xe điện của Việt Nam cũng có những bước tiến đáng kể. Ngày 13/12/2022, 

Công ty Cổ phần Giải pháp Năng lượng (VinES) đã hợp tác với Cavico đảm bảo nguồn cung 

Nickel cho sản xuất pin xe điện [27]. Sau khi VinES sáp nhập với công ty xe điện VinFast, 

VinFast sẽ có thể tự chủ về công nghệ pin, làm chủ được chuỗi sản xuất, gia tăng lợi thế cạnh 

tranh trên thị trường [28].  

Một chiến lược khác để các thương hiệu có thể thành công trong "cuộc đua xe điện" chính là 

hợp tác với các đơn vị vận tải, tận dụng cơ hội từ xu hướng ngày càng gia tăng của dịch vụ 

kêu gọi xe điện với người tiêu dùng trẻ, để mở rộng sự hiện diện của thương hiệu trên thị 

trường xe điện Việt Nam [29]. 

Mặc dù có những tiến triển tích cực, thị trường xe điện tại Việt Nam cũng đối diện với nhiều 

khó khăn. Một trong những rào cản lớn là sự thiếu hụt hạ tầng trạm sạc tại Việt Nam. Vấn đề 

về hạ tầng trạm sạc đang là một thách thức quan trọng, khiến người tiêu dùng cảm thấy lo 

ngại khi muốn chuyển sang sử dụng ô tô điện [30]. Để giải quyết vấn đề này, Việt Nam cần 

phải thêm và hoàn thiện nhiều quy định, tiêu chuẩn và chính sách hỗ trợ để xây dựng một 

hệ thống trạm sạc đáp ứng nhu cầu [31]. 

Chuyển từ xe chạy bằng nhiên liệu hóa thạch sang xe điện mang lại nhiều lợi ích cho môi 

trường và người tiêu dùng. Xe điện không chỉ thân thiện với môi trường hơn mà còn có hiệu 

suất cao hơn so với xe chạy bằng động cơ đốt trong, giúp giảm lượng khí thải và tiêu thụ 

nhiên liệu.  

Tuy nhiên, việc phát triển xe điện không thiếu những thách thức, từ tiến bộ công nghệ đến 

những vấn đề kinh tế và hạ tầng. Điều này đặt ra một sứ mệnh lớn là phải xây dựng một hệ 

thống giao thông hoàn toàn dựa trên năng lượng điện, và còn đòi hỏi nhiều nỗ lực hợp nhất 

từ chính phủ, các ngành công nghiệp và cộng đồng nghiên cứu toàn cầu, đưa chúng ta tiến 

gần hơn tới một tương lai giao thông xanh và bền vững hơn [32]. Những nỗ lực đấy nên 

được thực hiện dựa trên những cấu trúc tốt, “là cấu trúc mà hầu hết mọi người có thể hiểu 

được và tốt hơn là mời gọi những suy nghĩ sâu hơn” [33]. 

Bên cạnh đấy, việc xây dựng văn hóa thặng dư sinh thái cho cộng đồng người dân và doanh 

nghiệp là hết sức cần thiết, vì quá trình chuyển đổi sang xe điện phụ thuộc rất nhiều vào cơ 

chế thị trường [34,35]. Người dân là nhân tố tiêu dùng chính, còn doanh nghiệp vừa đóng 

vai trò cung ứng vừa có nguồn lực để thay đổi và tạo ra tác động đáng kể đến thị trường 

[36], nên sự hình thành văn hóa thặng dư sinh thái sẽ giúp giảm các chi phí chuyển dịch tâm 

lý và hành vi tiêu dùng và sản xuất, đồng thời tăng cường nhận thức về giá trị của việc 

chuyển đổi sang xe điện [34,35]. 
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